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INTRODUZIONE

Il presente documento si riferisce allo Studio Acustico del Progetto Esecutivo del Viadotto Polcevera.
Viene di seguito fornita la metodologia assunta, | infjuadramento generaled e | | 6 a mb i tilguadtd
normativo di riferimento e la descrizione del software di simulazione acustica utilizzato con la relativa
implementazione.
Lo
nfrastruttur a

studi o si compl et a

I 6i stradal e di progetto e |l a verifi
ottimizzazione individuate.

A supporto del presente studio acustico, sono stati sviluppati i seguenti elaborati, allegati al documento:

- Planimetria individuazione dei ricettori censiti e fasce di pertinenza e concorsuali;

- Prestazioni acustiche dibase d e | | &ioQureerisalivello Leq(A) nel periodo diurno;

- Prestazioni acustiche dibase d e | |ra&ioQuree isolivello Leq(A) nel periodo notturno;

- Prestazioni acusticheo t t i mi z z a t ieCurdeadolivellaoLpcggA) reel periodo diurno;

- Prestazioni acusticheo t t i mi z z a t ieCurdeadolivellaLpagA) r&el periodo notturno.

- Schede censimento ricettori

1. SINTESI METODOLOGICA DELLO STUDIO ACUSTICO DEL PROGETTO ESECUTIVO

Lo Studio Acustico del Progetto Esecutivo si pone | biattivo di definire la valutazione di performance
acustica della nuova opera.

A partire dai dati di traffico, che come meglio specificato nel seguito sono gli stessi della condizione della
A10 ante crollo del Ponte Morandi, viene valutata in primo luogo la prestazione acustica dell@pera nelle
condizioni progettuali di base, per poi stimare la medesima prestazione acustica in condizioni ottimizzate (ovvero
valutando lénserimento di elementi progettuali volti al contenimento delle emissioni).

Si evidenzia che il progetto di ricostruzione del Viadotto Polcevera vede l@deguamento della precedente
piattaforma stradale agli standard vigenti (due carreggiate separate ciascuna con due corsie da 3,75m,;
inserimento delle banchine in destra da 3,50m; inserimento di uno spartitraffico da 2,60m con due banchine in
sinistra da 0,70cm; inserimento dei camminamenti continui per manutenzione; adeguamento della pendenza
trasversale). L6 i mpr onta del | 6i nfr ast r u tricalca quindi quellpdelia geechia aperas
il numero di corsie di marcia permane. Pertanto, come accennato, i flussi veicolari per lo scenario di progetto
sono i medesimi di quelli transitanti in precedenza (anno 2017). A tal proposito si rimanda al par. 7.4 (dati di
base) per la visualizzazione dei dati di traffico presi a riferimento.

Stante | di

dal traffico veicolare lungo | 6 a s Bcegalep ahe come sopra specificato si assume invariante rispetto a quello

a tipologia oper a,

che transitava sul Ponte Morandi ante crollo.

s tpnegettuali, nonché d i

c 0 nca indotta dad traffiom etcolagedranisitaritenymgo o n t

ca

ost

| 6 a zdel olim&acustico epcostitigtae t t o

La valutazione delle performance a valenza ambientale acustica si basa su una specifica analisi
modellistica che permette di ricostruire sia le condizioni orograficheedantropi c he del | 6 a rsiaguelld
ndott

Gli elementi progettuali volti al miglioramento delle performance acustiche ambientali consistono

determinare | 6i mpronta acustica i

nel | 6ut i | i z zcon pbprietdudi fonmasdorbdnza e di pannellature acustiche, ove risulti possibile
adatcuatle i

stradalé. | del | 6oper a
Lo studio, che permette quindi sia la determinazione delle prestazioni acustiche di base sia di quelle

n relazione all e car adldesigenze tonnedsesallapsicuregza |

e performance acustiche secondo |
ottimizzate, si sviluppa secondo tre fasi di lavoro distinte.

Nella prima fase conoscitiva, oltre alla presentazione del quadro normativo di riferimento, volta
esclusivamente alla definizione dell@mbito di studio, viene caratterizzatoilte r r i t or i me d i
tutti gl

di studio definito da una fascia di 300 metri per lato dal ciglio stradale. Tale ampiezza € determinata a partire

o an

dei ricettori potenzialmente interferiti. In particolare, sonoi ndi vi duat i

dal quadro normativo di riferimento specifico per il rumore stradale e ottimizzata in relazione al contesto
territoriale antropico ed orografico della valle del Polcevera. | ricettori sono distinti in ragione del numero di piani
edelladesti nazi one dbéuso, c dwolta p quellt résidemziall @ sensikilt (sc@ole, p$pedaliec
case di cura, etc).

La seconda fase di studio é riferita alle indagini fonometriche in situ specificatamente finalizzate alla
fi di
e, quindi, alla validazione del risultato ottenuto dal processo di calcolo in termini di mappatura acustica al suolo.

taratura del modello di simulazione, ovvero alla veri c a una corr

La campagna fonometrica consiste in una serie di misure fonometriche ai sensi del DM 16.03.1998
mediante strumentazione di classe | eseguite da un Tecnico Competente in Acustica Ambientale ai sensi della
L.447/95 e del D.Lgs. 42/2017.

La terza fase e dedicata infine a | | 6 a nadld Jvalstazione del rumore indotto dal traffico veicolare
transitante sul | 6i nf r ast r progetto megli ssdnariaidPar lees t dcizsticloendi base d el | 6 @ |
APr estagustichent t i mi z z at medidrde spebifcpseftwareprevisionale acustico.

Si chiarisce che, in considerazione della specificita dellé i n t e, rche &angiste nella sola ricostruzione
dellfmgelra,a nPn n\q/%n%otnoeeffettuate valutazioni relative alla fase di esercizio della stessa che atterranno al gestore

an
della infrastruttura.

che concorre all 6alterazione

e dfi

t ue
e

t

—

et t
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2. INQUADRAMENTO NORMATIVO
LIMITI ASSOLUTI LIMITI DIFERENZIALI
Si riporta di seguito il quadro normativo a carattere nazionale, regionale e comunale che lo Studio Acustico Zonizzazione -
o A - : : : Diurno [dB(A)] Notturno [dB(A)] | D'UMo Notturno [dB(A)]
prende ariferimentoper | a definizione dell dambito di studio [dB(A)]
_ o ) Zona A 65 55 5 3
2.1. Normativa di riferimento nazionale Zona B 60 50 5 3

DPCM 1/03/1991 i Limiti massimi di esposizione Zona esclusivamente industriale 70 70 - -

Il DPCM 1 marzo 1991 ALimiti massimi di esposi zi on’ebel@p-1Velgimpite @ immigsipnevalidaperp Gomuditinjattega gella saddiyisjope deb ternifasio qorguaaigh i
esternoodo, si propone di stabilire | imitd.@i di accettabilit”™ di i vel Ii di rumore validi su tutto il ter
misure immediate ed urgenti di salvaguardia della qualita ambientale e dell'esposizione urbana al rumore, in

. . . . LIMITI ASSOLUTI LIMITI DIFERENZIALI

attesa dell 6approvazione di una Legge Quadro incheater|c|lassi di destinazi S
fissi i limiti adeguati al progresso tecnologico ed alle esigenze emerse in sede di applicazione del presente territorio Di

e o . o . o . Diurno [dB(A)] Notturno [dB(A)] | —iarno Notturno [dB(A)]
decreto. | limiti ammissibili in ambiente esterno vengono stabiliti sulla base del piano di zonizzazione acustica [dB(A)]
redatto dai Comuni che, sulla base di indicatori di natura urbanistica (densita di popolazione, presenza di attivita | Aree particolarmente protette 50 40 5 3
produttive, presenza di infrastrutture di trasporto, ecc.), suddividono il proprio territorio in zone diversamente [I'T Aree prevalentemente residenziali 55 45 5 3
fisensibilio. A quest e Eeladde DPCM, rsand dssociati det lavellidimita di rumaere t a b| Il Aree di tipo misto 60 50 5 3
diurno e notturno, espressi in termini di livello equivalente continuo (Leq) misurato con curva di ponderazione IVi Aree di intensa attivita umana 65 55 5 3
A, corretto per tener conto dell'eventuale presenza di componenti impulsive o0 componenti tonali. Tale valore & Vi Aree prevalentemente industriali 70 60 5 3
definito livello di rumore ambientale corretto, mentre il livello di fondo, in assenza della specifica sorgente, e VI'i Aree esclusivamente industriali 70 70 - -
detto livello di rumore residuo. Tabella 2-2 Valori limite di immissione

Léaccettabilit”™ del rumore si basa sul ri spetto di due criteri
1 Criterio differenziale: E riferito agli ambienti confinati, per il quale la differenza tra il livello di rumore _ _ _ _ N _ _

Cl assi di destinazione débuso del territorio

ambientale corretto e livello di rumore residuo non deve superare 5 dBA nel periodo diurno (ore 6,00 +
22,00) e 3 dBA nel periodo notturno (ore 22,00 & 6,00). Le misure si |R@fagojngupsiaglasse e pree peflegualilaquiete rapprgsenipy ¢
. un elemento di base per la loro utilizzazione: aree ospedaliere,
Classe | - Aree particolarmente protette . . . . .
scolastiche, aree destinate al riposo ed allo svago, aree residenziali
rurali, aree di particolare interesse urbanistico, parchi pubblici, ecc.

%

locale disturbato a finestre aperte. |l rumore ambientale non deve comunque superare i valori di 60 dBA

nel periodo diurno e 45 dBA nel periodo notturno. Il rumore ambientale € sempre accettabile se, a finestre
Rientrano in questa classe le aree urbane interessate

R Classe Il - Aree destinate ad uso prevalentemente da traffico veicolare locale, con basse densita di
1 Criterio assoluto: E riferito agli ambienti esterni, per il quale & necessario verificare che il livello di rumore prevalentemente residenziale popolazione, con limitata presenza di attivita commerciali ed
assgngaldilatt:iqvita Wd{_ysérigli iednar;t‘ig;aqalk ne

chiuse, non si superano i valori di 40 dBA di giorno e 30 dBA di notte.

ddusao dell
. . s . . . Rientrano in questa classe le aree urbane interessate da traffico
della fascia oraria (Tabella 2-1 Tabella 2-2), con modalita diverse a seconda che i comuni abbiano o meno veicolare locale o di attraversamento, con media densita di

gia adottato la zonizzazione acustica comunale. Classe Il - Aree di tipo misto popolazione con presenza di attivita commerciali, uffici, con limitata
presenza di attivita artigianali e con assenza di attivita industriali;
aree rurali interessate da attivita che impiegano macchine operatrici.

LIMITI ASSOLUTI LIMITI DIFERENZIALI Rientrano in questa classe le aree urbane interessate da intenso
traffico veicolare, con alta densita di popolazione, con elevata

ambientale corretto non super. [ i miti assol uti sttabi | it in funzione

Zonizzazione

: Diurno - N presenza di attivita commerciali e uffici, con presenza di attivita
Diurno [dB(A)] Notturno [dB(A)] [dB(A)] Notturno [dB(A)] Classe IV - Aree di intensa attivitd umana artigianali; le aree in prossimita di strade di grande comunicazione e
. . . di linee ferroviarie; le aree portuali; le aree con limitata presenza di
Tutto il territorio nazionale 70 60 5 3 piccole industrie P P
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Classi di destinazione débuso del territorio . . . . .
DPCM 14 novembre 19971 Valori limite delle sorgentisonorei At t uazi one del |l 6artjcol
. - Rientrano in questa classe le aree interessate da insediamenti a), legge 26 ottobre 1995, n. 447
Classe V - Aree prevalentemente industriali industriali e con scarsita di abitazioni. N . . .
: : : : I DPCM del 14 novembre 1997 nDeterminazione d(ei
Classe VI - Aree esclusivamente industriali Rientrano in questa classe le aree esclusivamente interessate da o L o .
attivita industriali e prive di insediamenti abitativi. indicazioni normative in tema di disturbo da rumore espresse dal DPCM 1 marzo 1991 e dalla successiva legge
Tabella 2-3 Classificazione del territorio comunale quadro n. 447 del 26 ottobre 1995 e introduce il concetto dei valori limite di emissione, nello spirito di armonizzare
iprovvedi ment.i in materia di ' imitazione dell e emifssi
Legge 26 ottobre 1995, n.447i Legge quadr o sul li6od nqgui nament o ac us tlecretodetermina i valori limite di emissione, i valori limite di immissione, i valori di attenzione ed i valori di
La Legge del 26/10/1995, n°447 stabilisce i principi fondamentali in materia di tutela dell'ambiente esterno gualit”™ riferendoli alle classi di destinazi one cHebjuso
e dell'ambiente abitativo dall'inquinamento acustico, in relazione ai seguenti punti. corrispondono sostanzialmente alle classi previste dal DPCM del 1 marzo 1991.
i Definizioni nel |l dart 2 e $ \mlorolimitk aelisemissiohet @& immissione,adr g e n t i Valsrolimite di emissione
attenzione e di qualita e la figura e la relativa attivita del tecnico competente in acustica. | valori limite di emissione, intesi come valore massimo di rumore che puo essere emesso da una sorgente
1 Ruoli di competenza: negli art. 3, 4, 5, 6 sono rispettivamente descritte le specifiche competenze a livello sonora, misurato in prossimita della sorgente stessa, come da art. 2, comma 1, lettera e),della legge 26 ottobre
statale, regionale, provinciale e comunale. 1995 n.447, sono riferiti alle sorgenti fisse e a quelle mobili. | valori limite di emissione del rumore dalle sorgenti
1 Contenuti del Piano di risanamento acustico. sonore mobili e dai singoli macchinari costituenti le sorgenti sonore fisse, laddove previsto, sono regolamentati
1 Indicazione delle opere infrastrutturali e/o tipologie edilizie per la cui realizzazione, modifica o dalle norme di omologazione e certificazione delle stesse.
potenziamento & necessaria una documentazione di impatto acustico.
1 Nel |l dart 11 si afferma inoltre che dovranno esse Tempi di riferimento del territorio pert
sonora relativamente alla disciplina dell'inquinamento acustico avente origine dal traffico [ [ i i 0 :
sorgente p q g Cl assi di destinazione dous Diumo [dB(A)] Notturno [dB(A)]
veicolare, ferroviario, marittimo ed aereoo. (06.00-22.00) (22.00-06.00)
I'T Aree particolarmente protette 45 35
In particolare,| a Legge Quadro fa riferimento agl:. ambienti”-,-aApeéF;re@aﬂeniteMeimeresigenga”niti comegg Nogni ambiyggente inter g
ad un edificio destinato alla permanenza di persone o comunita ed utilizzato per le diverse attivita umane, fatta lli Aree di tipo misto 55 45
eccezione per gli ambienti destinati alle attivita produttive per i quali resta ferma la disciplina di cui al D.L.15/8/91, IVi Aree diintensa attivita umana 60 50
NA277, salvo per quanto concerne | 6immissione di rumo(,-IeAreg@revaqselgeyn&tgiﬂdhshia"sonore estgrne ai | oclad | in cui S i sV
l'e attivit”™ produttiveo. VIi Aree esclusivamente industriali 65 65
Al'l 6i nterno del Irebcperd}lalLede quanm fomiscé la deknizibne di sorgente di rumore Tabella 2-4 Valori limite di emissione
suddividendole tra sorgenti fisse e mobili; in relazione ai livelli acustici consentiti per queste sorgenti, al punto
h) del comma 1, art. 6 fACompetaebhikbidek Gomunbhboskgulkegds v&mwdndte d imitsioret en z a
dei Comuni secondo | e |l eggi statali e regionali e i ri slpevatliovrii sltiamtiuttei d(i€ .i)mnliGsasuitoonrei,z zda dieanea iamdhe uimo qcker
limite (€é.) per 1o svolgimento di atti vi ticate dalecamuoer a n @ndicati(néla thb. Qndel decreto escorrspondono a qriéllilindividpati dalsDECM 1zmiar@an191 é ripattati in tabella
stessoo0. 35.Per | e infrastrutture stradalii|, ferroviari e, matfitt
Dunque, le attivita di cantiere sono autorizzate in deroga ai limiti massimi stabiliti dalla normativa vigente. comma 1, |l egge 26 ottobre 1995 n. 447, i i miti sjudd
individuat e dai relati vi decreti attuativi Al l 6esternp di
limiti assoluti di immissione.
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Tempi di riferimento del territorio
Classi di destinazione doéuso Tempi di riferimento del territorio
Diurno [dB(A)] Notturno [dB(A)]
(06.00-22.00) (22.00-06.00) Classidide st i nazi one douso del
I Aree particolarmente protette 50 40 Diurno [dB(A)] Notturno [dB(A)]
II'T Aree prevalentemente residenziali 55 45 (06.00-22.00) (22.00-06.00)
I T Aree di tipo misto 60 50 I T Aree particolarmente protette 47 37
IVY Aree diintensa attivita umana 65 55 II'T Aree prevalentemente residenziali 52 42
Vi Aree prevalentemente industriali 70 70 i Aree di tipo misto 57 47
VIT Aree esclusivamente industriali 70 70 Vi Aree di intensa attivita umana 62 52
Tabella 2-5 Valori limite di immissione : —
V1 Aree prevalentemente industriali 67 57
Valori limite differenziali di immissione VI Aree esclusivamente industriali 70 70
e . TR, . . . . Tabella 2-6 Valori di qualita
| valori limite differenziali di immissione sono 5 dB per il periodo diurno e 3 dB per quello notturno, d
al | 0 i dedliembremti abitativi. Tali valori non si applicano nelle aree in Classe VI. Tali disposizioni non si
. D.M. 16 marzo 1998 i Tecniche di rilevamento e di mi surazione dell dinquin
applicano:
: . . e . . . . Il decreto stabilisce | e tecniche di rilevament
| se il rumore misurato a finestre aperte € inferiore a 50 dBA durante il periodo diurno e 40 dBA durante il
. del | 6art 3, comma 1, |l ettera c¢), del | a | egg edol@e e
periodo notturno.
: . . , . e . . . |l e tecniche er il controllo del rispetto dei | i me
' seilrumore ambientale misurato a finestre chiuse e inferiore a 35 dBA durante il periodo diurno e 25 dBA . . . p. _ o P o
. . al fine di soddisfare le specifiche di cui alla classe 1 delle norme EN 60651/1994 e 60804/1994. | criteri e le
durante il periodo notturno. _ . . _ _ . _
. . . e e . . s modalit ©  d i esecuzione delle misure sono indicati ne
Le disposizioni relative ai valori limite differenziali di immissione non si applicano alla rumorosita prodotta
: . o . - . . mi sura del rumore stradale sono riportati nel | 6al
dalle infrastrutture stradali, ferroviarie, aeroportuali, marittime, da attivita e comportamenti non connessi con
: : : . . . monitoraggio deve essere.eseguito per un.tempo.di misura ngn inferiore ad una settimana. In taje periodo deve
esigenze produttive, commerciali, professionali, da sery992|__e3 |.m%|a{)_nf'| PISSI 8eq_|roed|?|0|o adlpglql a
. : . essere rilevato il livello continuo equivalente ponderato A per ogni ora su tutto I'arco delle ventiquattro ore: dai
limitatamente al disturboprovocat o al |l 6i nterno dell o stesso. _ S _ . _ o
singoli dati di livello continuo orario equivalente ponderato A ottenuti si calcola:
. . 1 er ogni giorno della settimana i livelli equivalenti diurni e notturni;
Valori di attenzione ) perognig d '
. . . . . . . 2) ivalori medi settimanali diurni e notturni. . . .
Sono espressi come livelli continui equival enti di pressione sonhora ponderata A. Se riferiti ad ur

valori di attenzione sono quelli della Tabella 2-5 aumentati di 10 dBA per il periodo diurno e di 5 dBA per |l
periodo notturno; se riferiti ai tempi di riferimento, i valori di attenzione sono quelli della Tabella 2-5. Per
7 del |l egge 26
di uno dei due valori suddetti, ad eccezione delle aree esclusivamente industriali. | valori di attenzione non si

| 6 ado z ipiamderisaharientodicuial | dar t . a | ottobre

applicano alle fasce territoriali di pertinenza delle infrastrutture stradali, ferroviarie, marittime ed aeroportuali.

Valori di qualita

| val or i di di

nella Tabella 2-6.

gualit?” 2, comma 1,

Il microfono deve essere posto ad una distanza di 1 m dalle facciate di edifici esposti ai livelli di rumore
piu elevati e la quota da terra del punto di misura deve essere pari a 4 m. In assenza di edifici il microfono deve
ssere posto in gorrispondenza dell sizione occupata dai recettori sensibili. | valori di cui al punto b) devono
1 9FE PR 514r§p SUGPPIRN® 8ef P 4| superament o P )
essere confrontati con i livelli massimi di immissione stabiliti con il regolamento di esecuzione previsto dall'art.
11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447.

D.P.R. 18 novembre 1998, n. 459 i Inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario i Attuativo
del |l éarticol wbrell995 n.l447gge 26 ot

l ettLtédrnagql) nadhehta laegge i 26 @trtoadmnte ol WRI, tnr.afdfd7c,0 9
D.P.R. 18/11/98 n° 459 (g.u. n° 2 del 04/01/99); a tali infrastrutture non si applica il valore di attenzione e il valore

di qualita del D.P.C.M. 14/11/97. Il decreto stabilisce quanto segue:

(@)

f oenro
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avvio dalla data di entrat a ilaadata defloGilgno @004, dataedslla sua | t i T
ubblicazione.
Scuole (*), ospedali, case di Altri ricettori P
cura e di riposo fl ricettor! Gli obiettivi di risanamento previsti dal piano devono essere conseguiti entro 15 anni dalla data di
o lliRicez st espressione della Regione o dalla data di presentazione del piano qualora la Regione non abbia emanato
Tipo di infrastruttura pertinenza acustica _ _ _ _ _ o _ o
[m] provvedimenti che prevedano la procedura di espressione per le infrastrutture di interesse nazionale o di piu
'[?j"ézg‘)’] [\é‘gzxr)?o [Ddigz,ro]\())] '[\é‘g%?o regoni. Lé6attivit” di risanamento deve conseguire, adeill6éin
valori limite stabiliti nel DPR 30/03/2004, n. 142 (Tabella 2). A | b6esterno | e singol ¢ ir
Ferrovia con velocita di invece al raggiungimento dei limiti stabiliti dai piani comunale di classificazione acustica (PCCA) dei comuni
progetto superiore a 200 | 250 50 40 65 55 interessati. | n via prioritardia tiosanamentopdaoavi enaas erfasciagt t u
km/h . . . . . . . .
di pertinenza acustica per quanto riguarda scuole, ospedali, case di cura e case di riposo e, per quanto riguarda
Ferrovia con velocita di 100 (fascia A 70 60 . . . . ~ - " . e .
progetto inferiore a 200 ( _ ) 50 40 gl i al tri ricettori, all 6interno AddIloldellat fasais @i aicinap|i Y2
km/h 150 (fascia B) 65 55 all dinfrastruttura, | e rimanent i arnonizzatevcort i pianddomunali dig na n
Tabella 2-7 Limiti normativi per infrastrutture ferroviarie risanamento acustico. A i sensi del |l 6art . 4 comma 2 del DM 29}y 11,
sovrappongono le fasce di pertinenza di piu infrastrutture di trasporto, non deve superare complessivamente il
Qualora i valori di immissione nelle fasce di pertinenza e, al di fuori delle fasce di pertinenza, i valori stabiliti maggiore fra i valori limite di immissione previsti per le singole infrastrutture ( pr i nci pi o del |l a |ico
nella tab.e!la-c-: de-I D.P.F.M. 14/11/97 non S|.ano tecn@amente CO.I’]SQQUIblll deve essere as§|curato il rispetto dei definito n eléliddcrab)l Ferga tesiandd quanto stabilito dal DPR 142/2004, il DM 29/11/2000
seguenti limiti (mlsurialtl a cen.tro stanzia a finestre chiuse con microfono a-1,5 m. d-al pavimento): 3?5 dBA Leq stabilisce aBl éamctont2nucomual piano e nell 6Allegalo
notturno per ospedali, case di cura e riposo, 40 dBA Leq notturno per altri recettori, 45 dBA Leq diurno per le priorita (P) dei singoli interventi di risanamentoall 6i nt erno e al |l 6est e rPiuinpatedated f a
scuole. il piano deve contenere:
Diinteressepergl i aspetti di pianificazione dei Comuni Il?alr‘t"ndZV| mma, oncehedepgrlevedneteqruvaent| S UL Pefi i v ma
|l e aree non ancora edificate interessate dall dattr avezs amenndtlocadz'i onnef r %ﬁt r Utetvuen% ual i €SP Fieséi&ngrfelregréeinrc af &7
rispetto dei limiti sono a carico del titolaredel | a concessione edilizia rilasciata % |aiPsuprér%1n(1aeFltgaoei Iimitl' e fasce di p e rtinenza
come definite dal decreto. 3) 1dindicazione dei tempi di esecuzione e dei cogti
4) il grado di priorita di esecuzione di ciascun intervento;
D.M. 29 novembre 2000 i Criteri per la predisposizione, da parte delle societa e degli enti gestori dei 5) le motivazioni per eventuali interventi ai ricettori
servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture, dei piani di contenimento e abbattimento del rumore
Aisensi del | 6art . 2 del Decreto del Mi ni stro delIOAmb'lensteensdlelde%glc”)naorvtemk?srec%%om%’2i|depe3£[e8rrgtgi r%’é]lacaestoe
infrastrutture lineari di interesse locale, regionale, nazionale o che interessi piu Regioni, entro 18 mesi dalla data devono essere stabiliti ordini di priorita anche a livello regionale che possono essere modificati dalle Regioni
di entrata in vigore del decreto (e cioe entro il 5 agosto 2002), deve individuare le aree dove é stimato o rilevato previa intesa con i Comuni interessati (art. 3, comma 3). La Regione, nel caso di pitl gestori concorrenti in sede
il superamento dei limiti previsti e trasmettere i dati relativi ai Comuni interessati e alla Regione. Entro i successivi di definizione dellodordine di priorit” di cui soprl ti
18 mesi (cioe entro il 5 febbraio 2004) lo stesso gestore deve presentare ai Comuni, alla Regione e al Ministero (art 3 comma 4 ) | 16 iMitneissat ecroon dled | GoAmfbd reenrt 2 Wnil f i c
del | 6Ambiente il pi ano di rcuormotreenicnmenntloﬁiendaibvtiadtutaiznheonnteo dgeegllsi,[riut eurrveenatI idnitebroensisfeizcaauonale o di pi % Redior
necessari e delle relative modalitadir eal 1 zzazione, l'6indicazione dei te ma[ﬁa rlpagtlzmne d%g?l acgantongmeﬁtlede%h oneri su %ase re'zglorPale @rY. é, éanr'na 259. Le(tlipeollogie di intervento
grado di priorita di ciascuno intervento. Nel caso delle infrastrutture stradali per effetto del ritardo nella di risanamento devono infine seguire |o6ordine di drio
emanazione del regolamento di attuazione della legge quadro concernete le ampiezze delle fasce di rispetto e 1) interventi diretti sulla sorgente rumorosa:
i valori dei relativi limiti, intervenuta con DPR 30/03/2004, n. 142, i due periodi di 18 mesi di cui sopra, prendono 2) lungo la via di propagazione del rumore dalla sorgente al ricettore:
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. : zonizzazione acustica delle aree urbane,
3) direttamente sul ricettore. come prevista dalléar
della Legge n. 447 del 1995
D.P.R. 30 marzo 2004, n. 1427 Di sposi zi oni per il conteni ment o e |(I)Berlepeudewateii lo limitediumd el | 6i nqui nament o
acustico derivante dal traffico veicolare Tabella 2-8 Limiti normativi per strade di nuova realizzazione
Le disposizioni del DPR 30/3/2004, n"142 si applicano: Strade esistenti e assimilabili (Ampliamenti in asse, sfiancamenti, varianti)
1) alle infrastrutture esistenti e al loro ampliamento in sede, alle nuove infrastrutture in affiancamento a
uelle esistenti, alle loro varianti; L - Scuole (*), ospedali,
a _ _ o - SR @ I ERUEE | o cege case di cura e di Altri ricettori
2) alle infrastrutture di nuova realizzazione. Tipo di strada (secondo Dm e o] riposo
(secondo codice 5/11/20017T A Nor m ertinenza
della strada) funz. o geom. Per la gcustica [m]
Il decreto individua le fasce di pertinenza delle diverse tipologie di strade, attenendosi alla classificazione costruzione di strade) Diurno | Notturno | Diurno Notturno
. L o o o . S [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
del Codice della strada e stabilisce inoltre i rispettivi limiti di immissione (limiti di pressione sonora ammissibili
A . . . i . s . . 0 ( i A) . 0 . .
all dinterno delle fasce di pertinenza) distinti per s’&.l.ral?togtr%deemstentl e sf-PE‘ﬁ% dsb nuoy a ridlal i r%azione
Tabella2-8e Tabella2-9, f acenti parte dell dAll egato 1 del DPR. 150 (fascia B) 65 55
Al 1l 6Articolo 6 flnterventi per il rispetto ded |imitio, Vviene speC|f|é9f$'Aé0581e, goualoroa i 6% al orli
infrastrutture non siano tecnicamente conseguibili ovvero qualora in base a valutazioni tecniche, economiche o 150 (fascia B) 65 55
di carattere ambientale si evidenzi l 6opportunit?” di proceder eCfad interl t i dgiretigi sSulj rigegttoril,
. toil ri tto dei ti limiti: (strade a carreggiate 180Qfa30|aA) 50 40 70 go
assicurato il rispetto dei seguenti limiti: separate e tipo IV
1 35 dB(A) Leq notturno per ospedali, case di cura e case di riposo; C1i extraurbana CNR 1980) 150 (fascia B) 65 55
40 db(A) Leq notturno per tutti gli altri ricettori di carattere abitativo; secondaria Cb ,
. (tutte le altre strade 100 (fascia A) 0 60
1 45 dB(A) Leq diurno per le scuole. 50 40
extraurbane
9 secondarie) 50 (fascia B) 65 55
Strade di nuova realizzazione Da
(strade a carreggiate 100 70 60
Scuole (*), ospedali, ) ) separate e
Sottotipi a fini acustici Ampiezza case di cura e di Altri ricettori Di urbana di interquartiere) 50 40
T (secondo Dm L riposo scorrimento
Tipo di strada (secondo 5/11/20017 i No r m fascia di Db
codice della strada) funz. o geom. Per la gg[jt;‘iigz[?n] (tutte le altre strade 100 65 35
costruzione di strade) Diurno Notturno Diurno Notturno urbane di scorrimento)
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] E 1 urbanadi 30 Definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori
quartiere riportati in tabella C, allegata al DPCM 14/11/97
Al autostrade 250 50 40 65 55 e comungue in modo conforme alla
N zonizzazione acustica delle aree urbane, come
BT extraurbane 250 50 40 65 55 Fi locale 30 prevista dalloart. 6
C 1 extraurbana C1 250 50 40 65 55 Legge n. 447 del 1995
i Cc2 150 50 40 65 55 er le scuole vale il solo limite diurno
secondaria *) Per | le vale il solo | d
N . Tabella 2-9 Limiti normativi per strade esistenti
D1 urbana di 100 50 40 65 55
scorrimento
E i urbana di quartiere 30 Definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori
B riportati in tabella C, allegata al DPCM
Fi locale 30 14/11/97 e comungue in modo conforme alla
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D.Lgs.17febbr ai o 2017, n. 42 fNDisposi zioni in materia di armoni zzazione della normativa nazionale in
materia di ingquinamento acustico, a norma dell 6arti col oDiskduitovengomomgortag le classi acustéichesed iavalori linbtg di cui@)DPCMd 94.11.1897:, f ) e | h)
30 ottobre 2014, n. 161
Il Decreto introduce modifiche al D.Lgs. 194/2005 e alla L.447/95 al fine di garantire maggiore coerenza CLASSE | - Aree particolarmente protette
tra le disposizioni comunitarie con quelle nazionali. E6 al tr es 3 rivista intedral men tRientra o.in queséa classe le aree neile quali. la quiete rappresenta un elemento di base per la loro
P q ' 9 utfiizzaziofte: afed ogpgd Iigré?s%orlh tic%ez, dre8 db&inat a?riEosoae allo svago, aree residenziali rurali, aree
figura del tecnico competente in acustica, prevedendo un percorso formativo e di aggiornamento piu articolato di particolare interesse urbanistico, parchi pubblici, ecc.
ed istituendo un el enco nazi on dardparticplareeilDd gs. igtitlisceMpreasd & t e r o | CHASIEI 6Areendestinate ad eso prevalentemente residenziale
Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare (MATTM), I'elenco nominativo dei soggetti abilitati Rientrano in questa classe le aree urbane interessate prevalentemente da traffico veicolare locale, con bassa
densita di popolazione, con limitata presenza di attivita commerciali ed assenza di attivita industriali ed
a svolgere la professione di tecnico competente in acustica, sulla base dei dati inseriti dalle regioni o province artigianal
autonome. (art.21, comma 1). Il MATTM provvede direttamente alla gestione e pubblicazione dell@lenco, CLASSE Il - Aree di tipo misto
mediante idonei sistemi informatici da sviluppare in collaborazione con ISPRA (art.21, comma 2). Rientrano in questa classe le aree urbane interessate da traffico veicolare locale e di attraversamento, con
media densita di popolazione con presenza di attivita commerciali, uffici, con limitata presenza di attivita
_ o _ artigianali e con assenza di attivita industriali; aree rurali interessate da attivita che impiegano macchine
2.2. Normativa di riferimento regionale operatrici
Con la Legge Regionale n. 12 del 20/03/1998, e successive abrogazioni riportate nel capo IV della Legge CLASSE IV - Aree diintensa attivita umana . o o
) ) ) ) ) i Rientrano in questa classe le aree urbane interessate da intenso traffico veicolare, con alta densita di
Regionale. 18/99, in attuazione del  a L. 447/ 95, 1l a Regione Liguria det|typolafioRe! cohlevaRaPresenta diattilithd dorfrerdiali ecificl, dorPpredBirtrd dPaflivita@rtigianali; le aree in
esterno ed abitativo dalldéinquinamento acustico. Nel Ségzzﬁ?;@d‘mgcﬁgq%%g%% coMyInicazingeydijlinge feroyiayiey I¢ asee pestualy Ie yeg cpp limitatgy 2519  d e
18/ 12/1998 nADefinizione degl:.i indircbmumailiinmateriadiattivitaredi:8u:>i4iune d-i l_e(ﬁju_i,dmenti
. _ _ _ . _ _ A LASSE V - Aree prevalentemente indtstriali o _ _ )
all daperto e di attivit temporanee di cui alldart. 2, | geRdAMRquedaclasseebriebferBssate da insedameRtiindudtrfall e LoR stsita i RoftaSidhi0 S 1 21 o nif i n
inquinamento acusticoo, |l a Giunta Regionale defnumali sce |g]|asseivn ArdebstiZifathent®ifilstiai @ Predi sposi zione di regol amepti
in materia di attivit®™ all béaperto e di attivit”™ t e mp o|Riantragodan.questheldsde @ arde tsclusivdmernttegnteresaate da atilich @dustriali e dove Hi insedeameatiz i ojne| s o1
APrincipiilisnttaengzreatpievri atti vit”™ temporanee: documentazi SWEV mi ni ma per ogni tipo di attivit” o relatiwvli
5 . ) . ) i . Tabella 2-10 Definizione delle classi di zonizzazione acustica del territorio
all e NApobrwainee demcantiereo.
Nell a successiva Deliberazione della Giunta Region VALORI LIMITE ASSOLUTI DI EMISSIONE ey i |
redazione della documentazione di i mpatto acustico ai DEZ UL Mazl @iE Bebson TERRC Ty :
) ) ) ) ) L Diurno (6:00- 22:00) Notturno (22:00- 6:00)
Infine, con la Deliberazione della Giunta Regionale n. 1585 del 23/12/1999 sono definiti i criteri per la
. ) ] ] o ] o o ] I Aree protette 45 35
classificazione acustica e per la predisposizione ed adozione dei piani comunali di risanamento acustico. : —
Il Aree residenziali 50 40
2.3. Normativa di riferimento comunale I Aree miste 55 45
] o o ' ' v Aree di intensa attivita umana 60 50
In Italia la disciplina dell'inquinamento acustico ambientale fa capo alla Legge 26 ottobre 1995, n. 447 : —
S _ _ o _ - o \ Aree prevalentemente industriali 65 55
"Legge quadro sullinquinamento acustico” ed ai relativi regolamenti attuativi. Tale legge definisce le : : —
_ _ ' _ ' _ Vi Aree esclusivamente industriali 65 55
competenze statali, regionali e degli Enti Locali. Tabella 2-11 Limiti di emissione di rumore per Comuni che adottano la zonizzazione acustica
La legge 26 ottobre 1995 n. 447, legge quadr o sul l i nquinamento acustico, i ndica, all édart 6, tra | e
competenze dei Comuni, la classificazione acustica del territorio secondo i criteri previsti dalla legge regionale.
La classificazione acustica deve essere effettuata suddividendo il territorio in zone acusticamente
omogenee in applicazione dell dart 1, comma 2 del DPCM. 14.11.1997 tenendo conto delle preesistentl
destinazioni débuso cos3® come individuati dagli strument. ur bani sti ci in vigore.
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VALORI LIMITE ASSOLUTI DI IMMISSIONE

DESTI NAZlI ONE D6USO TERRI TOF

Diurno (6:00- 22:00) Notturno (22:00- 6:00)
I Aree protette 50 40
I Aree residenziali 55 45
1l Aree miste 60 50
v Aree di intensa attivita umana 65 55
\Y, Aree prevalentemente industriali 70 60
\ Aree esclusivamente industriali 70 70

Tabella 2-12 Limiti di immissione di rumore per Comuni che adottano la zonizzazione acustica

Nello specifico il nuovo asse viario si sviluppa lungo il territorio del Comune di Genova, che ha stabilito i limiti
acustici territoriali secondo il DPCM 14.11.1997 attraverso | 6 a d odelia €lassificazione Acustica con delibera
n.140 del 4/12/2000 del Consiglio Comunale e successiva approvazione con Delibera n. 234 del 24 Aprile 2002
della Giunta Provinciale.
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3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE 4, CLASSIFICAZIONE ACUSTICA TERRITORIALE
Léarea di intervent o, che risulta fortemente antr opillpmgamag dilavoradeliComruneadi Geoovadn nateria di inquinaimentol aausticoi ha avitq inizimednl| a s
vallata del torrente Polcevera. | 6el aborazione e realizzazione della Classificazi¢gne
Il sistema infrastrutturale stradale della zona é costituito da una rete che si sviluppa linearmente lungo deliberazione n. 140 del 4 dicembre 2000. Con deliberazione n. 234 del 24 aprile 2002 la Giunta Provinciale di
| 6asse del t ofcfr. igr3il)ela retostradaeveditipo urbano e permette il collegamento tra il nord Genova ha approvato la predetta Classificazione Acustica. Il territorio di Genova €& suddiviso in sei classi
della citta di Genova e il sud, ove sono presenti il polo portuale e il polo aeroportuale, ma in particolar modo omogenee all éinterno delle quali sono definiti i val o
consente i | coll egamento tra i di ver si quartier: resi denzi alnFiguma 4-4-1 spripdrtd uncstraicion deflacZon&zazionesAcuisticaddal €amunie dilGénovp, com mdicazione | n e |
studio. del |l 6area interessata dalldéintervento in progetto.
Proseguendo a nord dei versanti della vallata, si sviluppal a r et e autostradale A7 /; ierg’ -
oggetto di intervento del presente progetto. ' o —— -
l noltre, |1 6area i n tferroviare, drale qualideaiu impottantespnlo costituiteldallan e e
Linea Genova-Milano e dalla Linea Genova-La Spezia.
7 i 7 7
%;ZZZZZ////// %
/) Wy
-~ - AL/ ' Tm
Figura 4-4-1 Stralcio della zonizzazione acustica del Comune di Genova - in bianco I'area d'intervento.
%
///////// 7 Classe | Vfabfl'rt? urbana - . . - .
) Classe Il === Viabilita autostradale Si evince che | 6area ricade allodéinterno delle C|J as:
Classe IV — iy Nell o speci fi cobericafleanellea @assed! wiveerse c | assi f i c atdsi@amentenfe u
Classe V :] Linea metropolitana
, Slisse Vi interessata da attivita industriali e prive di insediamenti abitativi me nt r e | 0 ,ahegi@deancClaseas|Y,
Figura3-1Schemati zzazione della rete autostradale, urbana eCt @srSdviiiaGabhad&loimerendaddEedt tbwr BRANANtIientvehessata da inften
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elevata presenza di attivita commerciali e uffici, con presenza di attivita artigianali e anche come area in 5 INDIVIDUAZIONE DEI RICETTORI POTENZIALMENTE INTERFERITI
prossimita di strade di grande comunicazione e di linee ferroviarie. Al fine di wverificare | a presenza di ricettor,inei

Tra |l e due aree ~ presente una zona che rinsedadeati i n gi€hi 83sesl4febWraio 2000 vdetuttiogli edifich situatenalle fastéd dt perireisza dcastica, ampliando come detto
industriali e con scarsita di abitazioni. Infine, le aree piu esterne ricadono in Classe lll, ovvero aree urbane | 6 i n dsmaa 3A0emetri per lato dal ciglio stradale.
interessate da traffico veicolare locale e di attraversamento, con media densita di popolazione con presenza di | ricettori potenzialmente interferiti sono riportati su un elaborato grafico (Allegato 2) contenente le
attivita commerciali, uffici, con assenza di attivita industriali. informazioni principali degli edifici, qual i numero dei p.d ani e desti nazi

Per | 6individuazi o sie fattheiferiménto mile digpasiziahi defigite dattDPR 142/2004 I n riferimento al | 0dcktarb e statatattribugaruaafspecificg codiich e ootprazione
a norma dell 6art. 11 del | wa llLiedyepterpcedella faseiardi pgrenenza2abuktitad / 1 nJubzione del numerodeipiani e dell a destinazione douso.
stradale della infrastruttura in progetto. L6 ar e a dvienecomurdjuecestesa sino a 300 metri per lato dal Nello specifico & stato adottato per ogni ricettore il seguente codice identificativo alfanumerico, come
ciglio stradale per tener conto dei primi fronti edificati oltre la fascia di pertinenza, per i quali sono vigenti i limiti riportato in figura:
di immissione dettati dalla Classificazione Acustica Comunale. R 1 01

Y

Destinazione d'uso

Y

Numero ricettore

Y

Numero piani del ricettore

Figura 5-1 Codice identificativo dei ricettori

Dove:
q Il primocodicei denti fica | a destinazione dbéuso del ric
- R Residenziale;
- ST Asili, Scuole, Universita, Ospedali e Case di riposo;
- ToD7i Commerciale e servizi;
- P Industriale ed artigianale;
- CT1 Monumento religioso;
- F 1 Edifici FS;
- A1 Ruderi, Dismessi, Box e Depositi;
q Il secondo codice identifica il numero dei piani;
q Il terzo codice identifica il numero del ricettore.
Inoltre, per tutti i ricettori individuati a nord del nuovo asse viario € stata adottata una numerazione dispari
mentre per quelli ricadenti a sud una numerazione pari.
Siriportain Figura5-2unostr al ci o del | §Addgatab2d mehquade sano stdti individuati i
ricettori potenzialmente interferiti, distinti per destinazioned 6 u s o

o
=}

Lt C
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Figura 5-2 St ral ci o el ab cPramimetria qndidduaziome déi ricettori censiti e fasce di pertinenza e
concorsualio
Il censimento é stato completatocon| 6 el abor azi one di pemognieslificio,eahtanerteet t agl i at a
tutte | e principali informazioni quali | e dimensioni, numero di piani, esposizione, destinazione dousgqd
Léinsieme di tutte | e s c hAlajatol- Schede teasimerntoaicetioed. document o

Nel complesso il censimento ha evidenziato la presenza di 155 ricettori, classificati come residenziali,
sensibili, commerciali, industriali, monumenti religiosi e ruderi.

Residenziali 107
Sensibili 3
Industriali 18
Commerciali 19
Monumenti religiosi 3
Ruderi 5
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6. RILIEVI ACUSTICI 1 RUMOSG, in corrispondenzadell o st abil i mento dell 6Ansal do | (

Nelle giornate del 13-14 febbraio 2019 é stata effettuata una campagna di rilievi fonometrici sul territorio
della Valle del Polcevera finalizzata alla taratura del modello di simulazione, ovvero alla verifica di una corretta
ricostruzione del | & qundi,iala malidaziomeal¢l risaltatd dttenats dal processo di calcolo
in termini di mappatura acustica al suolo.

La campagna fonometrica € consistita in una serie di misure fonometriche ai sensi del DM 16.03.1998
mediante strumentazione di classe I, eseguite da un Tecnico Competente in Acustica Ambientale ai sensi della

L.447/95 e del D.Lgs. 42/2017.

| punti di indagine sono stati individuatiinbasea | | 6 a ¢ c @eslupghited dllarapp r esent at i vi t~

di studio, con lo scopo di raccogliere dati per definire zone acusticamente omogenee.
16.
M mseurtaz i @aoes tdiedd @,i ngmamat o i n

Tali rilievi sono stati eseguiti come detto secondo le indicazionidel DM A mbi ent e 03.
di

comma 1, lettera c) della L.447/95, in cui sono individuate le specifiche che devono essere soddisfatte dalla

rilevamento e
strumentazione di misura, i criteri e le modalita di esecuzione delle misure (indi cat e nel | 6al |
decreto). I di del
presente Decreto, mentre le modalita di presentazione dei risultati delle misure lo sono in allegato D al Decreto

criteri e |l e modalit?™ mi sur a

di cui costituisce parte integrante. Inoltre, il decreto dedica uno specifico allegato al rumore stradale e al rumore
ferroviario.

In relazione alle esigenze modellistiche per la taratura del software di simulazione acustica, sono state
effettuate apposite misure fonometriche nelle 24 ore con tecniche di campionamento in corrispondenza di
di verse postazioni lungo gl assi stradal sulladasée dekka
tipologia di infrastruttura e della morfologia del territorio.

Contestualmente al rilevamento dei valori acustici mediante fonometro, nel periodo di misura sono stati

conteggiatianc he i | numer o di mez zi t r ans i peaperingtterd di mciggare ld 0 asgs.e Sptarraadmaelterid'ac'unsdtalgc'ineunitam_ente al flusso veico
condizioni rilevate in campo a | | 6i nt erno del processo modellistico pptrarigd\(/) 4i gah&orﬁé"lrr#en%o vatia d3 £5ta%d1n%nrutlea se%oun('jaragla't tipovog?la divin?réstcr)u{'lu?a sttadlle.

termini di impronta acustica il piu attendibile possibile.
Complessivamente la campagna fonometrica ha riguardato 8 punti differenti, posizionati secondo quanto
riportato nella figura seguente. Nello specifico:
1 Punto RUMOL: posto in corrispondenza del parcheggio di IKEA lungo Via 30 giugno 1960;
T Punto RUMOZ2: | oc alel quarteere di Corandtd, éomfrasd reltuoita wrbanistica
di Cornigliano, in corrispondenza della piazza antistante la Parrocchia S. Maria e San Michele
Arcangelo di Coronata,

T Punti RUMO3A e B, post.i l ungo via Powel sul versante del |l 0i mboEoagmetwor d eedmblificatgre | | er Migrofdde | veder e
lungo | dautostrada A7; Costruttore 01dB-Metravib 01dB-Metravib 01dB-Metravib
i Tipo Black Solo 01 PRE21S MCE 212
1 RUMO04 posto sul ponte pedonale del fiume Polcevera; Numero di serie 65772 16525 166388
T RUMOS5A e B, |l ocalizzat.i i n corCdrstposna elnzrag d ell 8 dwtsad tt raa dae |TAbAa GglaCardtteristicha tecniche della strumentazione utilizzata

98 AW,

egat o
rumor e

ne

Per i punti RUMO01, RUM03B, RUM04, RUMO5A, RUMO05B, RUMO6 ¢ stato effettuato un campionamento

st v rs"

Per quanto concerne invece i punti RUMO3A e RUMO2, il campionamento e stato ripetuto nelle 24 ore in
modo da rilevare i valori acustici sia nel periodo diurno (h. 60:00+22:00), sia in quello notturno (h. 22:00+6:00).
In questo caso non sono stati rilevati i valori di traffico, bensi esclusivamente i parametri acustici per la
determinazione del Leq(A) riferito al periodo di misura e i livelli acustici percentili L1, L10, L50, L90, L95 e L99.Le
misure sono state effettuate attraverso il fonometro 01dB Black Solo di classe 1, dotato di certificato di taratura
vigente, con le caratteristiche riportate in tabella seguente.

ngo

fat}
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Le misure sono state eseguite dal Tecnico Competente in Acustica Ambientale, Ing. Claudio Giannobile,

scritto all éelenco nazionale ENTECA con numero 7391.
Di seguito i valori acustici rilevati per ciascuna misura eseguita.

Punto Data Orainizio | Orafine Durata |Leq(A)| L99 | L95 | L9O | L50 | L10 | L1
RUMO2 | 13/02/2019 15:18 15:48 00:30 56.4 | 49.4 | 50.1 | 50.6 | 53 | 58.9 | 65.9
RUMO3A | 13/02/2019 16:45 17:05 00:20 63.3 | 49.2 | 525 | 54.4 | 58.7 | 62 | 71.9
RUMO0O3B | 13/02/2019 17:14 17:34 00:20 62.7 | 50.7 | 53.9 | 55.5 | 594 | 63.8 | 72.2
RUMO4 | 13/02/2019 18:02 18:17 00:15 615 | 57.7 | 58.3 | 58.7 | 60.6 | 63.2 | 66.9
RUMO5A | 13/02/2019 18:46 19:06 00:20 63 579 | 59.2 | 59.8 | 62.4 | 64.9 | 67.5
RUMO5B | 13/02/2019 19:09 19:29 00:20 62.7 | 57.3 | 58.6 | 59.3 | 61.7 | 64.2 | 68
RUMO6 | 13/02/2019 19:55 20:15 00:20 66.6 | 46.6 | 486 | 50 | 614 | 70.8 | 75.4
RUMO0O3B | 14/02/2019 00:20 00:40 00:20 569 | 414|431 | 444|521 | 584 | 64.1
RUMO2 | 14/02/2019 00:56 01:26 00:30 471 | 419 | 42.6 | 43.1 | 45.7 | 49.6 | 52.8
RUMO3B | 14/02/2019 10:46 11:06 00:20 64 534 | 554 | 56.3| 60 | 644|744
RUMO2 | 14/02/2019 11:26 11:46 00:30 541 | 46.4 | 47.2 | 47.8 | 50.3 | 54.8 | 64.8
RUMO1 | 14/02/2019 15:41 15:56 00:15 69.8 | 548 | 564 | 59.2 | 673|734 | 78

Tabella 6-2 Parametri acustici rilevati per ciascuna postazione di misura
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7. STUDIO MODELLISTICO

7.1. Il software di simulazione SoundPlan

I modello di calcolo utilizzato € SoundPlan versione 8.1: un software previsionale per effettuare
simulazioni acustiche in grado di rappresentare al meglio le reali condizioni ambientali che caratterizzano il
territorio studiato. Questo modello di simulazione € uno tra gli strumenti piu completi oggi presenti sul mercato
per la valutazione della propagazione del rumore prodotto da sorgenti di ogni tipo: da quelle infrastrutturali, quali
ad esempio strade, ferrovie o aeroporti, a quelle fisse, quali ad esempio strutture industriali, impianti energetici,
etc.

SoundPl ad
acustica in ambiente esterno prendendo in considerazione tutti i fattori interessati al fenomeno, come la

an uno strumento previsionale ffampi o
disposizione e forma degli edifici, la topografia del sito, le barriere antirumore, il tipo di terreno e gli effetti
meteorologici.

Il software permette di ottenere in formato tabellare qualunque valore acustico si voglia conoscere di un
del |

alla sorgente sonora, la differenza di quota sorgente-ricettore ed altre informazioni presenti nel modello: &€, ad

ricettore, perogn u n a e sue facciate, per ogni piano, rest

Vi all o6i

dettati

esempio, in grado di effettuare calcolistati st i ci r el ati

di

mpatto
del |

sonor o

nel |l 6ar ea studi o, seguendo i e ul ti me

7.2. Il metodo di calcolo NMPB-96

La simulazione dell 06i a csaraswoltaccon il pnodelld NMPB-06. 1t a |

metodo di calcolo NMPB-96 & raccomandato dal Decreto Legge 194 del 19 agosto 2005, in attuazione alla

mpatto

direttiva 2002/49/CE relativa alla determinazione e alla gestione del rumore ambientale. La legislazione
nazionale italiana ribadisce quanto affermato dal testo redatto dalla Commissione della comunita europea e
Uf f i del |
metodi di calcolo. Per il rumore da traffico veicolare viene raccomandato il metodo di calcolo ufficiale francese
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», citato in «Arreté du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, article 6» e nella norma francese «XPS 31-133». Nella

pubblicato sulla Gazzetta cial e 6Uni one

linea guida il metodo & denominato «XPS 31-133». Il metodo di calcolo provvisorio &€ raccomandato per gli Stati
membri che non dispongono di un metodo nazionale di calcolo e per quelli che desiderano cambiare il metodo
di calcolo. In NMPB il cal del |
pertanto la suddivisione della sorgente stradale in singole sorgenti di rumore assimilate a sorgenti puntiformi. Il

col o 6emi ssione si basa sul l' i vell o

livello di potenza sonora é ricavato a partire da un nomogramma, che riporta il livello equivalente orario
di
di veicoli, classi di gradiente e caratteristiche del traffico. Il livello di potenza sonora corretto in funzione del

all 6i sof oni ca ri ferimento dovuto a un singol o vei

Europea i

numero di veicoli leggeri e di veicoli pesanti nel periodo di riferimento e della lunghezza della sorgente stradale
viene a sua volta scomposto in bande di ottava in accordo alla norma EN 1793-3:1997.

7.3. Costruzione e taratura del modello
Al | 6i nt software di dimulazione acustico SoundPlan 8.1 & stata modellata | 6 or ogr a f|i
del | 6 ambi tla restituziosetdigithle adel terreno (Digital Ground Model) é stata costruita tramite punti

qguota, linee di elevazione, infrastrutture stradali e ferroviarie e edifici rilevati in fase di censimento. La
ricostruzione tridimensionale della nuova infrastruttura & avvenuta inserendo il profilo e la planimetria di tracciato

SsBcEntid q[:a?utg indicatd nél Br(?géttto (‘?efinﬂivo.HDSrtrantor,Tb%rq:iSs!:ulnai sézforte rétleadalle,%on@ stafé fﬁ?er%attﬁté

le informazioni connesse (larghezza carreggiata, numero di corsie, ecc.). Si riporta di seguito la modellazione

di gitale del | O(efrfig.i7¢)nt e di studi o

ituendo anche | dorientamento delle facciate rispet

a cui soggetta |l a popolazione presente

nor mati ve eur opee.

traffico veicolare

n data 22/ 08/ 2003 in merito alle linee da

gui

di potenza sonora del singolo veicolo, che implica

colo in funzione della velocit”™ del wveicolo per

er
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Figura 7-1 Modellazione tridimensionale attraverso il software SoundPlan
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Attendibilita della modellazione acustica sviluppata

Al fine di verificare se i risultati della modellazione acustica realizzata allo stato attuale siano stati in grado
di rappresentare adeguatamente il fenomeno e di fornire quindi una valida base per le simulazioni modellistiche,
e stato necessario confrontare i valori acustici in Leq(A) rilevati in corrispondenza dei punti di misura durante la
campagna fonometrica con quelli calcolati dal modello di simulazione nelle medesime postazioni.

Come gia detto in precedenza, e stata effettuata una campagna di rilievi fonometrici da 6 rilievi, distribuiti
to di
Pertanto, la validazione del modello é stata condotta mediante il confronto tra i livelli acustici simulati e la

l ungo | 0intero ambi studi o.

media energetica dei livelli acustici misurati.

La verifica é stata effettuata con le seguenti postazioni di misura:

RUMO1,;

RUMO3A,;

RUMO3B;

RUMO4;

RUMOG.

Stante quanto detto, nel modello di simulazione € stato inserito un ricettore singolo in corrispondenza di
del

Pertanto, i ricevitori sono compatibili con la posizione dei fonometri utilizzati durante la campagna di

= =4 =4 4 -

ciascunpuntodimisuraposi zi onat o ad unobaltezza suol o

rilevamento.
Di sequito si riporta il confronto fra quanto simulato e misurato.

- TGM (v/g) _Leq(A) L_eq(A) o
Punto di misura simulato misurato (a-b)
V. Leggeri | V. Pesanti () (b)
RUMO3A 66,1 63,3 +2,8
49728 15360

RUMO3B 64,1 62,7 +1,4

RUMO04 5549 308 63,7 61,5 +2,2

RUMO6 6496 2304 69,2 66,6 +2,6

RUMO1 15296 1472 70,0 69,8 +0,2

Come si evince dallatabella il confronto trailivelliacusticic e i val ori registrati

mette in evidenza come la modellazione acustica sviluppata in SoundPlan risulti attendibile in quanto restituisce
valori prossimi o di poco superiori a quelli rilevati (consentendo peraltro di operare in condizioni cautelative),
nonché ovunque contenuti entro 3 dbA (tolleranza comunemente consentita).

pari

durant e

7.4, Dati di base

| dati di base utilizzati per le simulazioni relative agli scenari di progetto sono costituiti dai parametri
connessi al traffico veicolare, ovvero il numero di veicoli distinti per tipologia (veicoli leggeri e pesanti), velocita
di transito e distribuzione dei transiti rispetto al periodo diurno e notturno.

Per i flussi di traffico di progetto, si e fatto riferimento ai dati di traffico forniti con nota prot. DT1 del
25.1.2019 dalla Societ ~ 0 lirt terhimi di Traffecd Gidrnialiero Meadib. Il g
TGM é suddiviso rispetto alla tipologia di veicoli, leggeri e pesanti, e ai due periodi temporali di riferimento (diurno
h. 6:00+22:00 e notturno h. 22:00+6:00).

Nella tabella seguente si riportano i valori di TGM per ciascun asse stradale che sono implementati

Autostrade per |

all 6interno del model |l o di simul azione.
TGM TGM Diurno TGM Notturno
Tratta/Rampa (06.00 1 22.00) (22.001 06.00)
V. Leggeri V. Pesanti | V. Leggeri | V. Pesanti V. Leggeri V. Pesanti
[rata ALD Ge AeroportoT | 26022 4556 24604 3480 1418 1076
a| Tretta A101Int A7T Ge 26664 4700 23553 3688 3111 1012
Aeroporto
Rampa A10 7 A7 dir. Sud 11982 1048 11329 800 653 247
Tabella7-1Dat i di traffico i mplementat:i all 8intern

Per quanto concerne le velocita di percorrenza lungo gli archi stradali, oggetto di simulazione, si fa
riferimento ai valori relativi alle velocita riportate in tabella:

Tratta/Rampa Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti

Tratta A10 Int. A7 7 Ge Aeroporto 80 km/h 60 km/h

Tratta A10 Ge Aeroporto i Int. A7 80 km/h 60 km/h

Rampa A7 dir. Sud i A10 40 km/h 40 km/h
Tabella7-2Vel oci t ™ di scorrimento adottate nel model l o in f

viaria

| 6i ndagine fonometrica

bnzi
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8. SIMULAZIONE ACUSTICA

8.1. Prestazioni acustichedibasedel | oper a

Al | 6 i delsusldethoscenario di studio sono state analizzate le prestazioni acustiched e | | 6secprelad a
u t \Aazdtt@ n
dat i
Lo scenario fa riferimento al layout del Viadotto Polcevera secondo quanto previsto dal progetto con la
de
Aeroporto (carreggiata nord), ma senza tener conto delle soluzioni previste per il miglioramento delle

lo scenario di base, ovvero relativo all danali si e val

Polcevera, i mpl ement ando al | 6 dimputiliustrati prdcedentementee | | o i

presenza della barriera acustica in prossimit

performance acustiche del | 6o p tnhitake scengqrio pdrtanto ke dtatoscbnaidetato
un asfalto di tipo tradizionale senza proprieta di riduzione delle emissioni acustiche.

del
scenari temporali ad una altezza di 4 metri rispetto al piano campagna, cosi come previsto dalla normativa di
di
pari a 3. Le curve di isolivello acustico, relative ai periodi diurno e notturno, sono rappresentate nelle tavole
di TibCurvesisoldvetld LleqiA) pekprear i odo di

dibased e | | o&ioQureerisalivello Leq(A) nel periodon ot t udelle guali si riporta uno stralcio.

Léoutput mo d & linltewsmind di mappatore hcastcheoim leeq(A) calcolate per i due

riferimento. Lagr i gl i a calcol o stata impostata con pas

i Pr es taaczu sotniic h e u r n ocaoustiehe i

' /.,/;/'"7/ Y

il
A
/)

5

), I
Prestazioni acustiche di base

Figura 8-1 Stralcio elaborato grafico
diurno”

N = ¥

deII'opera - Curve isolivello Leq(A) nel periodo

e de

1 0

f ono

so dj]

Pres A
BT § % 3
Figura 8-2 Stralcio elaborato grafico

notturno"

di
in studio finalizzate alla valutazione delle prestazioni acustiche del Viadotto Polcevera.

vertical.

seri e

Inoltre, si riportano, di seguito, u n a mappe

rappep

unt
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Figura 8-3 Mappatura acustica in sezione in prossimita di Via Nicola Lorenzi in corrispondenza del ricettore P401

Sezione 1

....

\ = . -
Periodo diurno Periodo notturno

EZ28808468
tpooettoe
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Figura 8-4 Mappatura acustica in sezione in prossimita di Via Enrico Porro in corrispondenza dei ricettori R702 e R615
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Figura 8-5 Mappatura acustica in sezione in

Legenda
é & cettore
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—
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Prestazioni acusticheot t i mi zzate del |l bopera

8.2 Léoutput del mo d e linltesmind di mappatore &casticheoim leeq(A) calcolate per i due
Il presente scenario tiene conto delle soluzioni progettuali finalizzate al contenimento emissivo acustico, scenari temporali di riferimento diurno e notturno ad una altezza di 4 metri rispetto al piano campagna. La griglia
quali uso di asfalti che oltre ad avere caratteristiche drenanti presentino elevate proprieta di fonoassorbenza e di calcol o stata i mpostata con passo di 5 metwad| e
elementi verticali quali pannelli fonoisolanti. isolivello acustico, relative ai periodi diurno e notturno, sono rappresentate nelle tavole i Pr e s t agusticher] i
| dati di input, quali flussi di traffico e velocita, restano invariati rispetto al precedente scenario. ot ti mi zz atieurdeasblivebodgg@ynalper i odo di ur n @dustiehe GitPtr iemit 2z a tofe i d ¢
Nell o specifico, la tipologia di asfalto assunt al Cpreerisolideld hes|(d)enel psea rriacddad emlald guili si dpordadne sttaloo. Pol cever a d t
fonoassorbente. Il conglomerato, che é stato utilizzatonellasol a sezi one di rettifilo dellodasse di progetto nduce
un abbattimento della sorgente lineare pari a 3 dB(A) cosi da migliorare significativamente le prestazioni ; ' < |
acustiche.
Il noltre, stata prevista | 6instalelalzbiomkro ddo ualal & ag ¢
Ponent e, i n direzi ocarreggidt@ 3udl, 6ofne riportatd nell duecessiva figura. Tale barriera
stata inserita al fine di aumentare | 6efficacia acu gal Yeri
menzionata, in analogia a quanto preesistente per il lato Nord. .
La barriera presenta le seguenti caratteristiche:
- Lunghezza: 50 metri;
- Altezza: 4 metri.
Tale barriera verra installata sul ciglio stradale,c o mpat i bi | ment e con | accodglal | a,
galleria.

Figura 8-6 Modellazione tridimensionale della barriera acustica in prossimita dell'imbocco galleria, lato Ponente

T 2R
Figura 8-7 Stralcio elaborato grafico "Prestazioni acustiche ottimizzate dell'opera - Curve isolivello Leq(A) nel
periodo diurno"
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Figura 8-8 Stralcio elaborato grafico "Prestazioni acustiche ottimizzate dell'opera - Curve isolivello Leq(A) nel
periodo notturnoo

Inoltre, si riportano, di seguito, una serie di mappe verticali rappresentativedi di f f erenti sezioni dell oper a
(l'e medesime sezioni i ndi vi dacasticee dpbase d £ b | & cfpatizastedajs, A Pr est azi oni

valutazione delle prestazioni acustiche ottimizzate del Viadotto Polcevera.
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Figura 8-9 Mappatura acustica in sezione in prossimita di Via Nicola Lorenzi in corrispondenza del ricettore P401
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Figura 8-10 Mappatura acustica in sezione in prossimita di Via Enrico Porro in corrispondenza dei ricettori R702 e R615
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Figura 8-11 Mappatura acustica in sezione in corrispondenza del ricettore R102
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9. CONCLUSIONI

Lo Studio Acustico del Progetto Esecutivo si € posto | biettivo di definire la valutazione di performance
acustica della nuova opera.
Stante la finalita che lo studio ha inteso perseguire, € stato analizzato sia lo scenario rappresentativo delle
prestazioni acustiche di base, sia quello riferito alle condizoni mi gl i orati ve a seguito dell dadozione dell e soluzioni
progettual: volte al mi gl i orament o ddeasfal® cop nofrietr dnance acustiche, qgual.i l utilizzo
fonoassorbenza e pannellature acustiche a protezione dei ricettori, ove ne sia stato risultato possibilel 6 adozi one
in relazione alle caratt er i slteisigbnee cannessg alla dicureztaistradakel | 6 opera stessa e
Le simulazioni hanno restituito risultati sia in termini di mappe orizzontali calcolate a 4 metri dal suolo, sia
in termini di mappe verticali in corrispondenza di sezioni specifiche di studio. Le soluzioni progettuali volte al
mi gl i oramento delle performance acustiche individuate nell dambito del progetto e applicabil:i contest uae
vincoli strutturali e di sicurezza stradale consistononelldi nst al | azi one di una barriera acustica in corrispondenza
del |l 6i mbocco della galleria sul l at o di ponente a protezione del ricettore R102 e quindi posi zionat a
carreggiata sud in direzione Genova ovest, nonché la stesura di un asfalto di tipo fonoassorbente lungo il tratto
del viadotto che si sviluppa in rettilineo con proprieta di fonoassorbenza pari a 3 dB(A).
Si ribadisce che, in considerazione della specificita delld i n t e, rche &angiste nella sola ricostruzione
dellpera, non vengono effettuate valutazioni relative alla fase di esercizio della stessa che atterranno al gestore
della infrastruttura.
Dall danali si del | e rdaspguite riportate)fe orizdomtali @llegawo B) si evirece quindi
come le soluzioni progettuali individuate per il miglioramento delle performance ambientali sono tali da indurre
un conteni mento dei l'ivelli acustici sul territorio e sui ricettori contermini  6infrastruttura in st
circa 3 dB(A).
Di seguito, per un rapido confronto si riportano le mappe acustiche verticali rappresentative delle sezioni
individuate precedentemente, al fine di valutare le prestazioni acustiche, in assenza e in presenza delle soluzioni

progettuali volte al contenimento delle emissioni sonore.
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Figura 9-1 Riepilogo delle sezioni individuate per le mappature acustiche verticali
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Figura 9-2 Confronto delle mappe acustiche in Sezione 1 in prossimita di Via Nicola Lorenzi in corrispondenza del ricettore P401
Sezione 1
Prestazioni acustiche di base dell’'opera - Periodo diurno Prestazioni acustiche di base dell’'opera - Periodo notturno
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Figura 9-3 Confronto mappe acustiche in Sezione 2 in prossimita di Via Enrico Porro in corrispondenza dei ricettori R702 e R615

Sezione 2

Prestazioni acustiche di base dell'opera - Periodo diurno

Prestazioni acustiche ottimizzate dell'opera - Periodo diurno

EXIBETERE

Prestazioni acustiche di base dell'opera - Periodo notturno

Prestazioni acustiche ottimizzate dell’'opera - Periodo notturno
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Figura 9-4 Confronto mappe acustiche in Sezione 3 in corrispondenza del ricettore R102

Sezione 3

Prestazioni acustiche di base dell'opera - Periodo diurno
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Prestazioni acustiche ottimizzate dell'opera - Periodo diurno
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Prestazioni acustiche di base dell'opera - Periodo notturno

Prestazioni acustiche ottimizzate dell'opera - Periodo notturno
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10. ALLEGATI

10.1. Allegato 1 - Legenda elaborati grafici

LEGENDA

E==—= Progetto esecutlvo Viadotto Polcevera

E Barrlere ant|rumaore

CODICE IDENTIFICATIVO RICETTORE

R ] 0| Mumera rloettore
Numerg plan| del rlcettore
Destinazlene d'uso del rcettore

DESTINAZIONE D'USO RICETTORE
B Resldenzlale

m Aslll, Scuole, Unlversita e Case dl riposo
T/ D Commerclale e servlzl

L Menumente rellgloso

- Industrlale ed artlalanale
B Ediricl Fs

A Ruderl, Dlsmess|, Box e Deposlt]

W Fabbr|cat] In demallzlone

AMBITO DI STUDIO INTERESSATO PER IL CENSIMENTO DEI RICETTORI

E AMEITO DI STUDIO
(D300 g labs dal gl elema)

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA STRADALE - D.P.R, 30/03/2004 n, 142

STRAOE ESISTENTT £ ASSIMEASHT
A - ALTOSTRADA

E Fascla A
(0120 m per 2tz dal ciglo eshemn)

=g e
[102-250 = per lato dal dglo estemz)

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA FERROVIARIA - D.P.R, 18/11/1998 n.459

o
it O 1000 m ey |t bjnai o esteenis)

[H0m 50 mi e Jakn da Bjrads esterra )

CURVE ISOLIVELLO Leq(A)
B 40 -4s dB(a)

45 - 50 dB(A)

50 - 55 dB(A)

55 - 60 dB{A)

B0 - 65 dB(A)

U 65-70dB(A)
B 7o - 75 aB(A)
B 75 - 80 dB(A)
B a0 azn)
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10.2. Allegato 2 - Planimetria individuazione dei ricettori censiti e fasce di pertinenza acustica



















